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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Gemeinde Engelsberg

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans "Am alten Pfarrhof' der Gemeinde Engelsberg
plant die Gemeinde die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets nach § 4 BauNVO
am 6stlichen Ortsrand. Der Geltungsbereich der Planung umfasst insgesamt 34 Parzellen,
auf denen uberwiegend Einzelwohnh&user und Doppelhduser sowie vereinzelt
Mehrfamilienwohnh&user entstehen sollen (vgl. Abbildung 1). Als Parkmoglichkeiten
stehen den zukinftgen Bewohnern entsprechende Nebengebaude (z. B. Garagen,
Carports) zur Verfugung. Die ErschlieBung erfolgt tiber die Notburgastrale im Norden
sowie Uber die Maderlechnerstralle im Suden.
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Abbildung 1: Planzeichnung zum Bebauungsplan "Am alten Pfarrhof" /21/
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Das Plangebiet befindet sich am 6stlichen Ortsrand von Engelsberg, schliet dabei
unmittelbar an die bestehende Wohnbebauung an und wird in Richtung Norden durch
die NotburgastralBe bzw. in Richtung Osten durch die Muhldorfer Stralle (KreissstralRe
TS 17) begrenzt. Die weitere Nachbarschaft ist von landwirtschaftichen Nutzflachen
gepragt (vgl. Abbildung 2). In ca. 180 m Entfernung befinden sich sudlich des
vorgesehenen Geltungsbereichs die Sportanlagen des TuS Engelsberg
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Abbildung 2: Luftbild mit Darstellung des Geltungsbereichs der Planung /13/
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2 Aufgabenstellung

Erstes Ziel der Begutachtung ist es, die Vertraglichkeit der geplanten schutzbedurftigen
Nutzungen mit den Larmimmissionen durch den Strallenverkehr auf den Kreisstrallen TS 8,
TS 9 und TS 17 zu Uberprifen. Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel
mit den einschlagigen Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 ist zu
prufen, ob der Untersuchungsbereich der geplanten Nutzungsart zugefuhrt werden kann,
ohne die Belange des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu
verletzen.

Weiterhin sind die mit der Nutzung der Sportanlagen des TUS Engelsberg verbundenen
Gerauschimmissionen im Geltungsbereich des Bebauungsplans zu prognostizieren und
auf mogliche larmimmissionsschutzrechtliche Konflikte mit der schutzbedurftigen Wohn-
bebauung zu prifen. Uber einen Vergleich der ermittelten Beurteilungs- und Spitzen-
pegel mit den einschlagigen Immissionsrichtwerten der 18. BImSchV (Sportanlagen-
larmschutzverordnung) soll die Vertraglichkeit des Sportanlagenbetriebs mit dem
Anspruch der Nachbarschaft auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche uberpruft werden.

Die fur eine Einhaltung der Schallschutzziele gegebenenfalls jeweils erforderlichen
aktiven, planerischen und/oder passiven SchutzmalRnahmen sollen in Abstimmung mit
dem Planungstrager entwickelt und durch geeignete Festsetzungen im Rahmen der
Bauleitplanung abgesichert werden.
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschutz in der Bauleitplanung

Fur stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /1/ schall-
technische Orientierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger
Nutzungen als "sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im
Stadtebau™ aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte sollen nach geltendem und prak-
tiziertem Bauplanungsrecht an den maRgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten
oder besser unterschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm vor-
zubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erflllen:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]

Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm (sowie vergleichbare Einrichtungen) WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40
Offentlicher Verkehrslarm WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45

WA allgemeines Wohngebiet

Gemal dem Beiblatt1 zu Teil 1 der DIN 18005 sowie der gangigen larmimmissions-
schutzfachlichen Beurteilungspraxis werden

"die Beurteilungspegel der Gerédusche verschiedener Arten von Schallquellen [...] wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils
fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.”

Somit erfolgt keine Pegeluberlagerung der hier zu betrachtenden Gerauschgruppen aus
offentlichem Verkehrslarm und Sportlarm.
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3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der
Bauleitplanung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /4/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) héher als die fur die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zu Teil 1 der DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrickens schutzbedurftiger Nutzungen an bestehende Ver-
kehrswege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungs-
werte nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals
als Abwagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungs-
trager nach Ausschdpfung sinnvoll moglicher und verhaltnismagiger aktiver und/oder
passiver Schallschutzmallnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirkli-
chen kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.

Begriindet ist dies in der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen
Strallen- oder Schienenverkehrswegen Gerauschsituationen als zumutbar einstuft, in
denen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten
und somit der indirekte Ruckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung
dieser Immissionsgrenzwerte auch an den maligeblichen Immissionsorten neu geplanter
schutzbedurftiger Nutzungen gesunde Wohnverhéaltnisse gewéahrleistet sind.

Sollen/mussen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immis-
sionsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer ganz besonders eingehenden und
qualifizierten Begrindung.

Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BImSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49
WA allgemeines Wohngebiet
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3.3 Die Bedeutung der Sportanlagenlarmschutzverordnung in der

Bauleitplanung

Im Rahmen einer Bauleitplanung ist zwar zunachst tblicherweise die DIN 18005 "Schall-
schutz im Stadtebau" mit ihren im Beiblatt 1 /1/ genannten Orientierungswerten als Re-
gelwerk zur Beurteilung von Gerauscheinwirkungen auf schutzbediirftige Nutzungen he-
ranzuziehen (vgl. Kapitel 3.1). Da jedoch fur die Errichtung und den Betrieb von Sportan-
lagen die 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung /12/) rechtsverbindlich ist,
wird regelmaRig bereits im Bauleitplanverfahren auf die in der 18. BImSchV fixierten Be-
rechnungs- und Beurteilungsgrundlagen abgestellt. Die 18. BimSchV benennt die fol-

genden Beurteilungszeitraume:

Beurteilungszeitraume der 18. BImSchV [dB(A)]

An Werktagen Uhrzeit

Tagsiber auBerhalb der Ruhezeiten 8-20
Tagsiber innerhalb der Ruhezeiten 6-8 20-22
Nachts 22 -6
An Sonn- und Feiertagen Uhrzeit

Tagsiber auBerhalb der Ruhezeiten 9-13 15-20
Tagsiber innerhalb der Ruhezeiten 7-9 13-15 20-22
Nachts 22 -7
Beurteilungszeiten der 18. BImSchV

Tagsiber an Werktagen auerhalb der Ruhezeiten 12 h
Tagsiber an Sonntagen auflerhalb der Ruhezeiten 9h
Tagsiber jeweils innerhalb der Ruhezeitenblécke 2h
Nachts in der unginstigsten Stunde 1h

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige Pe-
gelmaxima die Immissionsrichtwerte tagsuber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr

als 20 dB(A) ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).
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In der aktuellen Fassung der 18. BiImSchV /12/ werden die folgenden Immissionsrichtwerte
fur die unterschiedlichen Beurteilungszeitraume festgelegt:

Schallschutzanforderungen der 18. BImSchV

Immissionsrichtwerte [dB(A)] WA

Tagsiuber auBerhalb der Ruhezeiten

Innerhalb der Abendruhezeiten (20 bis 22 Uhr) 55

Innerhalb der sonntagigen Mittagsruhezeit (13 bis 15 Uhr)

Innerhalb der Morgenruhezeiten 50

Nachts in der ungiinstigsten vollen Stunde 40

Zulassige Spitzenpegel [dB(A)] WA

Tagsiuber auBerhalb der Ruhezeiten

Innerhalb der Abendruhezeiten (20 bis 22 Uhr) 85

Innerhalb der sonntagigen Mittagsruhezeit (13 bis 15 Uhr)

Innerhalb der Morgenruhezeiten 80

Nachtzeit 60
WA allgemeines Wohngebiet

3.4 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

Die Lage der maRgeblichen Immissionsorte istin den bisher genannten Regelwerken bzw.
den dazugehdrigen Berechnungsvorschriften nicht exakt gleichlautend definiert. Stellver-
tretend wird die Beschreibung aus den RLS-19 /9/ zitiert. Demnach liegen maflgebliche
Immissionsorte im Freien entweder

0 "an Geb&uden [...] auf Hohe der GescholRdecke 5 cm vor der AuRenfassade”
oder

o "Fur Balkone und Loggien [...] an der Aul’enfassade bzw. der Briistung"
oder

0 "bei AulRenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m tber der Mitte der als Au-
Renwohnbereich definierten Flache."”

Als schutzbedrftig benennt die DIN 4109 /3/ insbesondere AufenthaltsrfGume wie z. B.
Wohnraume einschliellich Wohndielen, Schlafraume, UnterrichtsrG@ume und Blurordume.
Als nicht schutzbedirftig werden ublicherweise Kichen, Bader, Abstelraume sowie
Treppenh&auser angesehen, weil diese Raume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen vorgesehen sind. Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissions-
orten sollte bei der Beurteilung der Gerauscheinwirkungen durch 6ffentlichen Verkehr im
Rahmen von Bauleitplanungen zusatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerausch-
belastung der AuBenwohnbereiche (z. B. Terrassen, Balkone) und nach Méglichkeit auch
anderer Freiflachen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen
dienen sollen (z. B. private Grunflachen).
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4 Offentlicher StraRenverkehrslarm
4.1 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fur den Larm-
schutz an StralRen — RLS-19" /9/ vorgenommen.

e Relevante Schallguellen

Der Geltungsbereich der Planung liegt im Gerduscheinwirkbereich der Kreisstralen TS 17
(Muhldorfer StraBe), TS 9 (Trostberger Stralie) und TS 8 (Emertshamer Stral3e). Alle anderen
offentlichen StraBen (z. B. Maderlechnerstralie) sind aufgrund ihrer Funktion als Anlieger-
straBen bzw. ihres im Vergleich zu den vorgenannten Stralen und dem daraus resul-
tierenden, deutlich geringeren Verkehrsaufkommens, aus schalltechnischer Sicht unter-
geordnet und kbnnen demnach vernachlassigt werden.

e Verkehrsbelastungen im Jahr 2015

Fur die eingangs genannten Stralen wird auf diejenigen Verkehrsdaten abgestellt wird
auf diejenigen Daten zuriickgegriffen, die im Verkehrsmengen-Atlas 2015 der Obersten
Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fur Bau und Verkehr /14/ an
der relevanten Zahlstellen-Nummer des betrachteten Teilabschnitts angegeben sind:

Verkehrsbelastungen (Bezugsjahr 2015)
Zahistelle Nr. 78419755
TS 17 (von K 9 Lkr. AO bis K 9 Inhausen) DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 2981 176 7,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ' 21 6,9
Zahistelle Nr. 78419751 - ) DTV M p
TS 9 (von K 8 Engelsberg bis Wiesmuhl B 299)
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 2742 158 51
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ' 27 3,7
Zahistelle Nr. 78419752
TS 8 (von K 20 Puern bis K 9 Engelsberg) DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 1466 86 4,0
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ' 11 2,9
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
Pl malgebender Lkw-Anteil > 2,8 t [%]
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Abbildung 3: Auszug aus der Verkehrsmengenkarte 2015 /14/
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e Prognosehorizont fur das Jahr 2035

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 wird anhand der vom Bayerischen Staatsminis-
terium des Innern, fir Bau und Verkehr in Auftrag gegebenen Studie "Verkehrsprognose
2025 als Grundlage fur den Gesamtverkehrsplan Bayern” /10/ ermittelt. Darin wird bis zum
Jahr 2025 ein Wachstum von etwa 1,1 % p.a. fur den gesamten Kfz Verkehr (Leicht- und
Schwerverkehr) angegeben, wobei der Schwerverkehr Gberproportional um 1,9 % p.a.
ansteigt. Bei Umrechnung auf das Prognosejahr 2035 Iasst sich fur die relevanten StraRen-
abschnitte das folgende Verkehrsaufkommen ableiten:

Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2035)

Zahistelle Nr. 78419755

TS 17 (von K 9 Lkr. AO bis K 9 Inhausen) DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3.693 218 8,7
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ’ 26 8,2
Zahistelle Nr. 78419751 - ) DTV M p
TS 9 (von K 8 Engelsberg bis Wiesmuhl B 299)

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3381 195 6,0
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 33 4,4
Zahistelle Nr. 78419752

TS 8 (von K 20 Puern bis K 9 Engelsberg) DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 1800 106 4,8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 14 3,4
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
Pl malgebender Lkw-Anteil > 2,8 t [%]

e Schwerverkehrsanteile nach RLS-19

Nach den RLS-90 sind die maligebenden Lkw-Anteile p als prozentualer Anteil derjenigen
Kraftfahrzeuge am Verkehrsautfkommen definiert, deren zulassiges Gesamtgewicht tiber
2,8 tliegt. In den RLS-19 hingegen erfolgt nunmehr eine Aufteilung des Schwerverkehrsin
leichte Lkw (Lkw1) und schwere Lkw (Lkw2). Als leichte Lkw gelten Lastkraftwagen ohne
Anhanger mit einem zulassigen Gesamtgewicht Uber 3,5 t und Busse, wohingegen
Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger)
mit einem zulassigen Gesamtgewicht tiber 3,5 t zu den schweren Lkw gehoren.

Nachdem fur die klassifizierten Stral’en in Bayern bislang noch keine nach den RLS-19
aufbereiteten Verkehrsdaten und demnach keine Angaben zur Aufteilung des Schwer-
verkehrsin die unterschiedenen Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw?2 verdffentlicht wurden,
werden die Anteile der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2 im vorliegenden
Fall konform zu Kapitel 3.3.2 der RLS-19 aus den bekannten und zuvor aufgefuhrten
Summenwerten (pTag und pNacht) mit Hilfe der in Tabelle 2 der RLS-19 fiur die jeweilige
Strallengattung genannten Verhaltnisse von p1l und p2 wahrend der Tag- und Nachtzeit
wie folgt ermittelt:
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Herleitung der Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 nach den RLS-19

Bezugszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
StralRenart "Kreisstral3e" p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Standardwerte fur p: und p2 gemafi

Tabelle 2 der RLS-19 3,00 5,00 8,00 5,00 6,00 11,00
TS 17 (Muhldorfer StraRe) p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Einzelwerte fur p1 und p2 nach entspre- 3,27 5.44 8,71 371 4.46 8,17
chender Umrechnung

TS 9 (Trostberger Strale) p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Einzelwerte fur p1 und p2 nach entspre- 226 3,77 6.03 2.00 2.40 4,39
chender Umrechnung

TS 8 (Emertshamer Stral3e) p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Einzelwerte fur p1 und p2 nach entspre- 1.79 2.99 478 1,55 1.86 3.41
chender Umrechnung

Hinweis: Die auf diese Weise ermittelten Werte fur p. und pz liegen auf der sicheren Seite,
nachdem sich die als Ausgangsgrofiie verwendeten malligebenden Lkw-Anteile p nach
den "RLS-90" nicht nur auf Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tiber 3,5 t,
sondern bereits auf Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht tiber 2,8 t bezie-

hen.

Somit kommen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die folgende Verkehrs-

belastungen zum Tragen:

Verkehrsbelastung (Prognosejahr 2035)
StralRenname DTV M p1 p2
TS 17 (Muhldorfer Strae)
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3693 218 3,27 5,44
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 26 3,71 4,46
TS 9 (Trostberger StralRe)
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3381 195 2,26 3,77
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 34 2,00 2,40
TS 8 (Emertshamer Stral3e)
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 1800 106 1,79 2,99
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 12 4.64 5,57
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
Pl Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]
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e Zulassige Geschwindigkeiten

Nach den Informationen der Gemeinde Engelsberg /17/ ist auf dem planungsrelevanten
Abschnitt der Kreisstralle TS 17 eine Geschwindigkeit von 70 km/h zulassig. Lediglich im
Bereich der Einmindung in die KreisstralBe TS 8 wird diese Beschrankung aufgehoben,
sodass hier 100 km/h als Hochstgeschwindigkeit einzuhalten sind. Die Trostberger Stralie
(TS9) verlauft zum Teil innerorts (50 km/h), aullerorts gelten keine zusatzlichen
Beschrankungen, sodass, analog zum betrachteten Abschnitt auf der Kreisstralle TS 8,
eine erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h zul&ssig ist.

e StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrc (V) fur unterschiedliche Strallendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fur Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit vr.c festgelegt, wobei die
Werte fiur Lkw fur die Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 gelten. GemaR dem Ubersichts-
lageplan des Landratsamtes Traunstein /20/ ist die StraBendeckschicht als Asphaltbeton
< AC 11 (TS 17, TS 8 und TS 9 innerorts), bzw. als Splitmastixasphalt SMA 11 (TS 9 auferorts)
(vgl. Abbildung 4) ausgefiihrt, weshalb diese Deckschichttypen gemal Tabelle 4a der
RLS-19 in Ansatz gebracht wird:

Korrekturwerte Dsp,sprrzc (V) fur unterschiedliche Stralendeckschichttypen SDT [dB]

Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe Vrz.c [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV-Asphalt-StB 07/13 -2,7 -1,9 -1,9 21
Splitmastixasphalt SMA 8 und SMA 11 nach ZTV- B 18 B 20
Asphalt-StB 07/13 ' '

AV A

%5

| B
' I3 \
|

——t

| 19

MaBstab 1:5000 A
08.07.2022

Abbildung 4: Darstellung der im Planungsumfeld relevanten StraBendeckschichttypen /20/
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e Steigungszuschlage

Die abschnittsweise auf der Muhldorfer Stralle (TS9) notwenigen Zuschlage zur
Langsneigungskorrektur werden nicht generell angegeben, sondern in Abh&angigkeit von
der jeweiligen Strallenlangsneigung ab einem Gefalle von > 4 % bzw. ab einer Steigung
von > 2 % ermittelt und direkt in die Schallausbreitungsberechnungen integriert.

e Knotenpunktkorrektur

Die Vergabe eines Zuschlags zur Berticksichtigung eines Verkehrsknotenpunkts Dkkr (X)
nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 ist im vorliegenden Fall nicht angezeigt.

e Mehrfachreflexionen

Die Vergabe eines Zuschlags fir Mehrfachreflexionen Dret nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fur
Strallenabschnitte zwischen parallel verlaufenden, reflektierenden Stitzmauern,
Larmschutzwanden oder geschlossenen Hauserschluchten ist nicht erforderlich.

e Emissionsdaten

Emissionspegel Lw' nach den RLS-19
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Vzul Lw'
Muhldorfer Stralle (TS 17; 70 km/h) 218 3,27 5,44 70 79,3
Muhldorfer Stralle (TS 17; 100 km/h) 218 3,27 5,44 100 82,0
Trostberger Strale (TS 9; innerorts) 195 2,26 3,77 50 74,9
Emertshamer Strae (TS 8 Stid; 100 km/h) 106 1,79 2,99 100 78,4
Trostberger Stralle (TS 9; 100 km/h; AC-11) 195 2,26 3,77 100 81,2
Trostberger Stralle (TS 9; 100 km/h; SMA 11) 195 2,26 3,77 100 81,3
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Vaul Lw'
Muhldorfer Stralle (TS 17; 70 km/h) 26 3,71 4,46 70 69,9
Muhldorfer Stralle (TS 17; 100 km/h) 26 3,71 4,46 100 72,7
Trostberger Strale (TS 9; innerorts) 34 2,00 2,40 50 66,9
Emertshamer Strae (TS 8 Sud; 100 km/h) 14 1,55 1,86 100 69,3
Trostberger Stralle (TS 9; 100 km/h; AC-11) 34 2,00 2,40 100 73,4
Trostberger Stralle (TS 9; 100 km/h; SMA 11) 34 2,00 2,40 100 73,5

M stiindliche Verkehrsstarke nach den RLS-19 [Kfz/h]

Pl Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]

P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 nach den RLS-19 [%]

AV zul&ssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]

Lw's e langenbezogener Schallleistungspegel nach den RLS-19 [dB(A)/m]
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4.2 Immissionsprognose
4.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2021 [503] vom 06.12.2021) nach den Berech-
nungsvorgaben der "Richtlinien fur den La&rmschutz an Strallen - RLS-19" durchgefihrt.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden Gelande-
modells /19/ volistandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

4.2.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden sowie, abhangig des
Betrachtungsfalls, die gemal /21/ im Geltungsbereich des Bebauungsplans geplanten
Geb&aude als pegelmindernde Einzelschallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen
Gebaudemodell des Bayerischen Landesamtes fur Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /18/.

An Baukorpern auftretende Immissionspegelerhndhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden gemall Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die nach Tabelle 8 anzu-
setzenden Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A) berucksichtigt, wie sie
an Gebaudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwanden) zu erwarten sind.

4.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den geschilderten Voraussetzungen lassen sich im Geltungsbereich der Planung
Strallenverkehrslarmbeurteilungspegel prognostizieren, wie sie auf PlanPlan 1 bis
Plan Plan 6 in Kapitel 8.1 getrennt nach Tag- und Nachtzeit sowie nach den planungs-
relevanten Geschossebenen dargestellt sind.
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4.3 Schalltechnische Beurteilung
4.3.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei 6ffentlichem Verkehrslarm
Priméarziel des Schallschutzes im Stadtebau ist es, im Freien

1. tagsuber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsr&umen nach
DIN 4109 /3/ ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wahrend der Tagzeit in den schutzbedirftigen Aulenwohnbereichen
(zum Beispiel Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fur Gerauschverhaltnisse zu sorgen, die der Art der
vorgesehenen Nutzung gerecht werden?.

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwagungs-
prozesses die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV (vgl. Kapitel 3.2) herangezogen, die
der Gesetzgeber beim Neubau von offentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als
Kennzeichen gesunder Wohnverhaltnisse ansieht.

4.3.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit auf den Freiflachen und in den
schutzbedurftigen Aulienwohnbereichen

Plan 1 in Kapitel 8.1 zeigt die wahrend der Tagzeit prognostizierten Verkehrslarmbeurtei-
lungspegel auf einem Hohenniveau von 2,0 m uber Gelande gemal /9/ und dient der
Beurteilung der Aufenthaltsqualitat auf den Freiflachen (private Griunflachen) sowie ins-
besondere in den AuRenwohnbereichen (Terrassen). Auf Plan 2 wird erganzend die Ge-
rauschsituation in 5,5 m Uber Gelande dargestellt, wo eventuell Balkone als schutz-
bedirftige Aulenwohnbereiche entstehen werden.

Daraus wird ersichtlich, dass der tagsiber anzustrebende Orientierungswert
OWwatag = 55 dB(A) innerhalb des Geltungsbereichs grol¥flachig eingehalten werden
kann. Lediglich im Osten des Planungsgebiets und damit in der geringsten Entfernung zur
Kreisstralle TS 17 sind mit StraBenverkehrslarmbeurteilungspegeln von bis zu 63 dB(A)
Uberschreitungen des Orientierungswerts um bis zu 8 dB(A) zu erwarten.

Der im Rahmen der Abwagung relevante, um 4 dB(A) héhere Immissionsgrenzwert
IGWwa,1ag = 59 dB(A) der 16. BImSchV wird somit sowohl auf H6he des Erd- als auch des
Obergeschosses um bis zu 4 dB(A) Uberschritten, wobei sich die Immissionsgrenz-

1 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsraume, zu. Diesen notwendigen Schutz vor
Aullenlarm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefihrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" ab.
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wertliberschreitungen auf die Parzellen 25 -28 in erster Baureihe zur KreisstralBe TS 17
beschranken.

Unter Verweis auf die Ausfiuhrungen in Kapitel 3.2 und 4.3.1 ist bei einer Einhaltung des um
4 dB(A) hoheren Immissionsgrenzwertes der 16. BimSchV davon auszugehen, dass ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse vorliegen. In Analogie dazu sowie in Abstimmung
mit der Gemeinde Engelsberg /22/ kann im vorliegenden Fall von einer Festsetzung
weitergehender MaRnahmen zum Schutz derjenigen Terrassen und Balkone abgesehen
werden, auf denen der Immissionsgrenzwert eingehalten werden kann.

Im Umgang mit den erhdhten Verkehrslarmimmissionen wir daher zunachst die Errichtung
einer aktiven Larmschutzmafnahme entlang der 6stlichen Grenze des Geltungsbereichs
empfohlen, um zumindest auf Hohe des Erdgeschosses auch in erster Baureihe eine dem
Gebietstyp angemessene Aufenthaltsqualitdt zu schaffen. Ein diesbeziiglicher Fest-
setzungsvorschlag ist Kapitel 6.1 zu entnehmen.

Wie aus Plan 4 in Kapitel 8.1 ersichtich wird, kann der Immissionsgrenzwert
IGWwa1ag = 59 dB(A) unter Beriicksichtigung der Abschirmwirkung der vorgeschlagenen
Larmschutzwand auch auf den Parzellen 25 - 27 in 2,0 m H6he nahezu vollumfanglich
eingehalten werden. Lediglich durch den Flankeneintrag kommt es im Nordosten der
Parzelle 25 bzw. im Stidosten der Parzelle 27 weiterhin zu geringfiigigen Uberschreitungen.
Eine Verlangerung der Larmschutzwand entlang der Grenze des Geltungsbereichs nach
Sudwesten ist jedoch nach Auskunft der Gemeinde Engelsberg /22/ aus stadtebaulichen
Grunden (der suddstlich an den Geltungsbereich anschliefende Bereich soll mittel- bis
langfristig ggf. ebenso einer Nutzung als Wohnbauflache zugefuhrt werden) nicht
gewiinscht. Auf Grund der Geringfuigigkeit der Uberschreitungen sowie der Tatsache,
dass den beiden betroffenen Parzellen ausreichend Flache zur Verfiigung steht,
innerhalb derer AuBenwohnbereiche verwirklicht werden konnen, besteht keine
zwingende Notwendigkeit weiterfihrende Schallschutzmalnahmen festzusetzen.

Plan 5 stellt die Situation unter Berticksichtigung der zu errichtenden Larmschutzanlage
auf Hohe des 1. OG (5,5 Meter tUiber Gelande) dar. Erwartungsgemal zeigt sich, dass die
zum Schutz der Aullenwohnbereiche des Erdgeschosses dimensionierte Larmschutzwand
auf Hohe des Obergeschosses keine nennenswerte Abschirmwirkung mehr aufweist.
Den bisherigen Ausfilhrungen entsprechend miissten aufgrund der ermittelten Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwerts fur die betroffenen Parzellen 25 - 28 im Osten des
Geltungsbereichs MalRnahmen zum Schutz der AuRfenwohnbereiche des Oberge-
schosses getroffen bzw. festgesetzt werden. Nachdem den kiinftigen Bewohnern jedoch
nicht nur die am starksten vom Verkehrslarm betroffenen Bereiche im Anschluss an die
Ostfassaden dieser Parzellen zur Verfigung stehen, sondern im Anschluss an die fur
AuBenwohnbereiche ohnehin attraktiveren Sid- bzw. Westfassaden der geplanten
Wohngebaude sowie insbesondere auf Hohe des Erdgeschosses ausreichend ruhige
AuBenwohnbereiche verwirklicht werden kdnnen, wird im vorliegenden Fall lediglich ein
entsprechender Hinweis zur Aufnahme in den Bebauungsplan vorgeschlagen.
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4.3.3 Gerauschsituation wahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den Fassaden

Im Grunde ahnlich stellt sich die Verkehrslarmbelastung in der Nachtzeit auf Hohe der
Obergeschosse dar, wie Plan 3 in Kapitel 8.1 zu entnehmen ist. Der nachts anzustrebende
Orientierungswert OWwa nacht = 45 dB(A) kann innerhalb des Geltungsbereichs zwar tiber-
wiegend eingehalten werden, mit abnehmender Entfernung zur Kreisstralle TS 17 kommt
es jedoch zu Orientierungswertiiberschreitungen, die sich im Falle der stralenn&chsten
Parzellen auf bis zu 9 dB(A) belaufen. Im Vergleich zur Situation wahrend der Tagzeit
dringen die erh6hten Verkehrslarmimmissionen insbesondere von Osten her etwas weiter
in das Wohngebiet hinein, sodass insgesamt mehrere Parzellen von relevanten Orien-
tierungswerttiberschreitungen betroffen sind. Auch der im Rahmen der Abwagung zu
betrachtende Immissionsgrenzwert IGWwanacht = 49 dB(A) der 16. BImSchV wird um bis zu
5 dB(A) verletzt, wobei sich die Grenzwertliberschreitungen analog zur Tagzeit aussch-
lieRlich auf die erste Baureihe im Osten (Parzellen 25 — 28) beschranken.

Eine Erhdhung der geplanten Larmschutzanlage entlang der Ostgrenze des
Geltungsbereichs scheidet im vorliegenden Fall zur Verbesserung der nachtlichen
Gerauschsituation aus, da diese eine unverhaltnismafliige Hohenentwicklung von ca. 5 m
aufweisen musste, um auch auf H6he des Obergeschosses eine spurbare bzw.
ausreichende Pegelminderung zu erzielen. Mit Blick darauf, dass lediglich vier der
insgesamt 34 Parzellen des Wohnbaugebiets von Grenzwertiiberschreitungen betroffen
sind, stinden die Kosten derartiger Mallhahmen zudem nicht im Verhaltnis zum
angestrebten Schutzzweck, zumal das auf Parzelle 28 geplante Wohngeb&aude bereits
dann keinen erh6hten Verkehrslarmimmissionen mehr ausgesetzt ware, wenn es — wie im
Bebauungsplan beispielhaft eingetragen - im Siudwesten der Baugrenzen errichtet
werden wirde.

Im Umgang mit den erh6hten Verkehrslarmimmissionen wird daher zunéchst die Planung
und Realisierung larmabgewandter Wohngrundrisse zur Festsetzung empfohlen. Das
heiflt, die Grundrisse der Wohngeb&aude sind so zu organisieren, dass in den von rele-
vanten Grenzwertiberschreitungen betroffenen Fassaden(abschnitten) keine Aulien-
wandoffnungen (Fenster, Turen) zu liegen kommen, die zur Belliiftung von dem Schlafen
dienenden Aufenthaltsraumen notwendig sind.

Da die im Osten des Geltungsbereichs geplanten Geb&aude teilweise sogar an drei
Fassaden von Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwertiiberschreitungen betroffen sind
(vgl. Plan 6) und eine larmabgewandte Grundrissorientierung somit nicht als alleinige
MaRlnahme in Frage kommt, verbleibt im Umgang mit den erhdhten Verkehrslarm-
immissionen zur Nachtzeit lediglich klassischer passiver Schallschutz, um zumindest im
Gebé&audeinneren eine der Nutzungsart angemessenen Wohnqualitat gewahrleisten zu
kdnnen. Dieser bezieht sich entgegen der landlaufigen Meinung weniger auf - baurecht-
lich ohnehin erforderliche - ausreichend dimensionierte Schallschutzverglasungen,
sondern vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren von Nachtaufenthaltsr@umen die
gewulnscht niedrigen Gerduschpegel bei gleichzeitig hinreichender Luftwechselrate
sicherzustellen.
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Im Gegensatz zu reinen Tagaufenthaltsraumen, fur welche in diesem Zusammenhang
StoRluftung Ublicherweise? als zumutbar angesehen wird, miissen Schlaf- und Ruhe-
raume, die von Immissionsgrenzwertiiberschreitungen betroffen sind, in der Regel mit
schallgedammten Belluftungssystemen ausgestattet werden, um gesunden und unge-
storten Schlaf zu gewéahrleisten.

Alternativ sind andere, im Ergebnis gleichwertige bauliche L&sungen fur diese
Problematik zu erarbeiten. Beispiele fur derartige Moglichkeiten sind Wintergarten,
Laubengange oder vorgehangte Glasfassaden bzw. Glaselemente mit ausreichender
Pegelminderung durch Abschirmung bzw. Beugung.

4.3.4 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann konstatiert werden, dass der Bebauungsplan "Am alten Pfarrhof"
der Gemeinde Engelsberg /21/ - unter der Voraussetzung einer konsequenten Beach-
tung und Umsetzung der vorgeschlagenen Festsetzungen zum Schutz vor 6ffentlichem
Verkehrslarm — den Anforderungen, die entsprechend Kapitel 3 aus larmimmissions-
schutzfachlicher Sicht an die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes zu stellen
sind, unter den gegebenen Randbedingungen so gut wie mdoglich gerecht werden
kann.

2 Siehe diesbeziiglich z. B. Beschluss AZ. 20 D 5/06.AK, OVG Nordrhein-Westfalen vom 27.08.2008, RN 227: "Fir
die Nutzung von Aufenthaltsrdumen (ber Tage gilt anderes. Hier besteht - anders als in der Nacht - ohne Weiteres die Mdglichkeit,
das Raumklima je nach Wunsch oder Erfordernis durch gelegentliches StoRluften auszugleichen. Die Vorstellung von ganztagig
dauerhaft gedffneten Fenstern ginge - dkologisches und 6konomisches Handeln vorausgesetzt - fiir den (iberwiegenden Teil des
Jahres, inshesondere wahrend der Heizperiode bzw. den gréRten Teil der Ubergangszeiten ohnehin an der Realitét vorbei.”
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5 Sportlarm
5.1 Emissionsprognose
5.1.1 Vorbemerkung

Parallel zur Aufstellung des untersuchungsgegenstandlichen Bebauungsplans wird von
Seiten des Planungstragers auch der Bebauungsplan "Sportanlage Engelsberg" gean-
dert. Im Zuge dessen soll ein zusatzlicher FuBballplatz im Siden des bestehenden
Hauptplatzes geschaffen werden. Die nachfolgende Prognose bezieht sich vorsorglich
bereits auf den nach Umsetzung dieser Planung vorgesehenen Nutzungsumfang der
Sportanlagen.

5.1.2  Nutzungscharakteristik

Als Grundlage fur die Larmprognoseberechnungen dienen vor allem die Informationen
der Gemeinde und des Sportvereins TuS Engelsberg sowie der Planungsbeteiligten
/16, 15, 22/:

e Fulball

o DreiRasenplatze:
— Hauptplatz (1)
— Trainingsplatz (2)
— Europlatz (3)

o Nutzung Hauptplatz:

— Spielbetrieb Herrenmannschaft entweder an Samstagen oder an Sonntagen ab
15:00 Uhr (gut besuchte Punktspiele mit bis zu 150 Zuschauern)

— Trainingsbetrieb ausgewahlter Jugendmannschaften (E-, F-, G-Jugend)
— Trainingsbetrieb werktags von ca. 17:00 Uhr bis 21:00 Uhr
o0 Nutzung Trainingsplatz:

— Training der weiteren Jugendmannschaften und Herrenmannschaften (1. und 2.
Herren sowie "Alte Herren")

— Trainingsbetrieb werktags von ca. 17:00 Uhr bis 21:00 Uhr
o Nutzung Europlatz (Kleinfeld):

— Spielbetrieb der "jungeren" Jugendmannschaften (E-, F-, G-Jugend) an
Samstagen fir bis zu 5 Stunden zwischen 8:00 und 20:00 Uhr,

— Vereinzelt Trainingsbetrieb der Jugend- und Herrenmannschaften werktags von
ca. 17:00 Uhr bis 21:00 Uhr
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e Tennis:

o 3 Sandplatze (4)
o Nutzung der Tennisplatze:
— Unter der Woche: Nutzung von zwei Platzen nach Bedarf (bis 21:00 Uhr)

— an Wochenenden: Nutzung aller Platze nach Bedarf (bis 21:00 Uhr)

e Sommerstockbahnen:

o Anlage mit 8 Stockbahnen (5)

o parallele Bespielung von maximal funf Stockbahnen im Rahmen des
Trainingsbetriebs (meist Donnerstags 19:00 bis 21:00 Uhr)

e Terrassenbetrieb:

o Nutzung der Terrassen fur die Stockschitzen, die Tennisspieler und die Fulballer
Uberwiegend im Anschluss an den Trainings- bzw. Spielbetrieb

e Parkplatz:

o Grofteil der Parkplatze im Westen (P1/2):
— ca. 56 Stellplatze auf zwei Parkplatzen
— asphaltierte Zufahrtswege

— Abfahrten auch nach 22 Uhr (z. B. bei langerem Aufenthalt von Spielern nach
dem Training)

0 Zusatzlicher Parkplatzim Norden (P3):
— 16 Stellplatze im Bereich der Tennis- und Sommerstockanlagen

— Abfahrten auch nach 22 Uhr (z. B. bei langerem Aufenthalt von Spielern nach
dem Training)

e Sonstiges

— Keine festinstallierte Beschallungsanlage(n)

— Funktionsgeb&aude und Freizeitbereich (6) (Boulderwand, Tischtennis...)
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Abbildung 5: Luftbild mit Darstellung der Planung der Sportanlage /16/
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5.1.3 Schallquellentibersicht

Aus den verfugbaren Unterlagen und Informationen zur Anlagencharakteristik (vgl. Kapi-
tel 5.1.2) werden fur die Larmprognose die folgenden relevanten Schallquellen abgelei-
tet, deren Positionen Abbildung 6 zu entnehmen sind:

Relevante Schallquellen

Kirzel |Beschreibung Quelle he
F1 FuRball Europlatz FQ 1,6
F2 FuRball Hauptplatz FQ 1,6
F3 FuRball Trainingsplatz FQ 1,6

T1-3 |Tennisplatze FQ 2,0

S 1-5 |Stockbahnen PQ 0,1

TF/TS/TT | Terrassen fur FuRball, Stockbahnen und Tennis FQ 1,2
P1-3 | Parkplatze FQ 0,5
F1-3 | Fahrwege der Parkplatze 1 - 3 FQ 0,5
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Abbildung 6: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen der Sportanlagen

5.1.4 Nicht beriicksichtigte Schallquellen

Die Gerauschentwicklungen, welche im Zusammenhang mit ibrigen Aktivitaten auf dem
Sportgelande (z.B. Freizeitbereiche mit Tischtennis, Aktivitdtsbereich mit Dehn-Oase,
Kinderbereich etc.) und auRerhalb des klassischen Vereinsbetriebs entstehen, werden
aufgrund lhrer schalltechnisch untergeordneten Stellung gegentber den betrachteten
Schallquellen aus der Begutachtung ausgeklammert.

Projekt: ENB-6360-01 / 6360-01_E01.docx vom 27.10.2022 Seite 25 von 50



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure ‘

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

5.1.5 Anlagenauslastung fur die Larmprognose

Die Larmprognose kann auf die folgenden immissionsschutzfachlich relevanten Beurtei-
lungszeitraume beschrankt werden:

Beurteilungszeitraume der 18. BImSchV [dB(A)]

An Werktagen Uhrzeit

Ruhezeitenblock Abends 20:00 — 22:00 Uhr

Nachts Ungunstigste volle Stunde zwischen 22:00 und 06:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen Uhrzeit

Ruhezeitenblock Mittags 13:00 - 15:00 Uhr

Eine zusatzliche Untersuchung der weiteren Tagzeitraume ist entbehrlich, da zu den unter-
suchten Ruhezeiten eine maximale Anlagenauslastung zu erwarten ist bzw. in Ansatz
gebracht wird. Wenn der Nachweis gefiihrt werden kann, dass der Sportbetrieb zu den
beiden untersuchten Ruhezeitenblécken schalltechnisch vertraglich ist, dann kénnen
auch die Nutzungen zu den verbleibenden Tagzeitraumen aufgrund der niedrigeren
Larmentwicklung als unproblematisch angesehen werden

Um die larmimmissionsschutzfachliche Vertraglichkeit des zukiinftigen Sportanlagenbe-
triebs abzusichern, wird fur die Prognose z. T. abweichend von der Nutzungscharakteristik
in Kapitel 5.1.2 von der folgenden - sehr hohen - Auslastung der Sportanlagen wahrend
der untersuchten Beurteilungszeitraume ausgegangen.

Nutzungsumfang der Sportanlagen fiir die Larmprognose
. . Werkta Sonntal Ungunstigste
Beurteilungszeitraum Sy | Eily | Mesnsi
Kurzel | Schallquelle Einwirkzeit [h]
F1 Europlatz (Training, 10 Zuschauer) 1,0 -- --
F2 Hauptplatz (Punktspiel, 150 Zuschauer) -- 15 --
Hauptplatz (Training, 10 Zuschauer) 1,0 -- --
F3 Trainingsplatz (Training, 10 Zuschauer) 1,0 -- --
T1/2 |Tennisplatze 1 und 2 1,0 2,0 --
T3 Tennisplatz 3 -- 2,0 --
S 1-5 | Bahnendpunkte Asphaltstockbahn 1,0 2,0 --
TF Terrasse FuRRball 1,0 2,0 1,0
TS Terrasse Sommerstock 1,0 -- 1,0
1T Terrasse Tennis 1,0 2,0 1,0
Kirzel | Parkplatze Kfz-Bewegungen je Stellplatz u. Stunde
P1-3 | Parkplatze 0,5 | 0,5 | 0,25
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5.1.6 Emissionsansatze
5.1.6.1 Fullballplatze

Die Emissionsprognose fur die Fullballplatze (Haupt-,Trainings- und Europlatz) erfolgt
gemal den Prognoseempfehlungen nach Kapitel 5 der VDI-Richtlinie 3770 /11/.

Bei Punktspielen der 1. Mannschaft auf dem Hauptplatz ist mit einem Aufkommen von bis
zu 150 Zuschauern zu rechnen. Wahrend des abendlichen Trainingsbetriebs sind neben
Trainern und Betreuern keine Zuschauer zu erwarten.

Spieldauer-Mittelungs-Schallleistungspegel Lw [dB(A)]

Kirzel | Sportanlage Lw
F1 Hauptplatz - Punktspiel mit Schiedsrichter (150 Zuschauer) 106,9
F1-F3 Training mit Schiedsrichter (10 Zuschauer) 97,7

5.1.6.2 Tennisplatze

Der Schallleistungspegel fur die Tennisplatze wird wie folgt aus dem Kapitel 8 der
VDI-Richtlinie 3770 /11/ ibernommen:

Spieldauer-Mittelungs-Schallleistungspegel Lw [dB(A)]
Kiirzel | Sportanlage Lw [dB(A)]
T1-3 Tennisplatze je 93,0

5.1.6.3 Sommerstockbahnen

Die Schallemissionsdaten fur den Betrieb der Sommerstockbahnen entstammen der
VDI-Richtlinie 3770 /11/. Die Prognose erfolgt gemal dem uberschlagigen Verfahren
nach Nr. 12.3.1 der VDI-Richtlinie. Demnach ist fur eine gleichzeitige Bespielung von fiunf
Bahnen jedem der zehn Bahnendpunkte (je zwei pro Stockbahn) wéahrend der
Nutzungszeit ein Schallleistungspegel von 100 dB(A) zuzuordnen.

Spieldauer-Mittelungs-Schallleistungspegel Lw [dB(A)]
Kirzel | Sportanlage Lw
S 1-5 | Bahnendpunkte Asphaltstockbahn (2 je Bahn) je 100,0
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5.1.6.4 Terrassen

Zur Berechnung der Gerauschemissionen auf den jeweiligen Terrassen der einzelnen
Sparten (Sommerstockschiel’en, Fuball und Tennis) werden die Prognoseempfehlungen
des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz gemal /7/ herangezogen (Biergarten-
larmstudie). In diesen Berechnungsanséatzen wird zwischen "lauten” und "leisen” Biergarten
unterschieden.

Parallel zum Spielbetrieb der Herrenmannschaften ist auf der unmittelbar an den
Hauptplatz angrenzenden Terrasse (TF) mit einem gesteigerten Grundgerauschpegel zu
rechnen, sodass zur Sicherheit von der Gerduschcharakteristik eines "lauten Biergartens”
ausgegangen wird.

Im Anschluss an die Trainingseinheiten der FuRballmannschaften befinden sich
vereinzelte Spieler auch nach 22:00 Uhrin diesem Bereich. Dabei wird angenommen dass
die wahrend der abendlichen Ruhezeit von 21:00 bis 22:00 Uhr und daruber hinaus
vorherrschende Gerauschcharakteristik der Terrasse der eines "leisen Biergartens” gleicht.

Ebenso wird auf den Terrassen der Stockschitzen und der Tennisspieler wahrend der
Nutzung von der Gerauschcharakteristik eines leisen Biergartens ausgegangen.

Dementsprechend werden die folgenden flachenbezogenen Schallleistungspegel
gemal Biergartenlarmstudie in Ansatz gebracht:

Flachenschallleistungspegel Terrassen Lw" [dB(A)/m?]

Sonntégliche
Mittagsruhezeit | Nachtzeit
(13:00 — 15:00 Uhr)

Ruhezeit Abend

Kirzel hall Il
trzel | Schallquelle (20:00 — 22:00 Uhr)

TF Terrasse FulRball 61 70 61
TS Terrasse Stockbahnen 61 -- 61
1T Terrasse Tennis 61 61- 61

Nachtzeit........ ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 bis 6:00 Uhr
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5.1.6.5 Parkplatze und zugehdrige Fahrwege

e Parkplatznutzung

Zur Berechnung der Parkplatzgerauschemissionen wird - wie in der Sportanlagenlarm-
schutzverordnung angegeben - gemal den Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen -
"RLS-90" /8/ vorgegangen.

Fur die Prognose wird innerhalb der betrachteten Ruhezeiten auf allen Parkplatzen eine
Bewegungshaufigkeit von N = 0,5 je Stellplatz und Stunde angesetzt, um die zu erwar-
tenden Fahrbewegungen abzudecken. Dieser Ansatz entspricht einer kompletten
Fullung oder Leerung der gesamten Parkplatzflachen wahrend der zweistindigen Ruhe-
zeitenblocke.

Wahrend der Nachtzeit werden vereinzelte Abfahrten von Sporttreibenden auftreten, die
sich nach den Trainingseinheiten auf den Terrassen bzw. in Gebauden aufhalten. In der
Prognose wird angenommen, dass 25 % der insgesamt 56 Stellplatze der Parkplatze P1
und P2 im Westen der Sportanlage (N = 0,25) und 50 % des Parkplatzes P3 in der Nahe
der Stockbahnen und Tennisplatze wahrend der ungtinstigsten vollen Nachtstunde per
Pkw verlassen werden (N = 0,5).

Flachenschallquelle Parkplatz gemaf RLS-90
Kirzel Beurteilungszeit Typ S n N L*mEe
p1 Tag innerhalb der Ruhezeit Plaw 844 36 0,50 49,6
Unginstigste volle Nachtstunde 0,25 46,5
Tag innerhalb der Ruhezeit 0,50 47,0
P2 Unginstigste volle Nachtstunde Plow 630 20 0,25 43,0
P3 Tag innerhalb der Ruhezeit Plaw 588 16 0,50 46,0
Unginstigste volle Nachtstunde 0,50 46,0
117/ o Parkplatztyp nach "RLS-90"
S Parkplatzflache [m?]
o P Anzahl der Stellplatze
N, Bewegungen je Stellplatz und Beurteilungsstunde
[ Mittelungspegel in 25 m Abstand zum Mittelpunkt der Flache [dB(A)]
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e Fahrwege Parkplatze

Die durch den Fahrverkehr zu bzw. von den Parkplatzen P 1-3 hervorgerufenen
Gerauschemissionen werden nach dem Berechnungsverfahren der RLS-90 /8/ fur die
Die abschnittsweise notwendigen
Steigungszuschlage Dsig werden nicht generell angegeben, sondern in Abh&ngigkeit von
der jeweiligen Strallenlangsneigung direkt in die Schallausbreitungsberechnungen inte-

0.g. Anzahl der Fahrbewegungen ermittelt.

griert.

Linienschallquelle gemaf’ RLS-90

Kurzel | Beurteilungszeit M p Vzul Dstro LmE

Werktag abends (20 bis 22 Uhr) 28 0,0 30 - 43,0

FP1/2 | Sonn-/Feiertag (13 bis 15 Uhr) 28 0,0 30 - 43,0

Unginstigste volle Nachtstunde 14 0,0 30 -- 40,0
Linienschallquelle gemaf’ RLS-90

Kurzel | Beurteilungszeit M p Vzul Dstro LmE

Werktag abends (20 bis 22 Uhr) 8 0,0 30 - 37,6

FP3 | Sonn-/Feiertag (13 bis 15 Uhr) 8 0,0 30 - 37,6

Unginstigste volle Nachtstunde 8 0,0 30 -- 37,6

M: maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

p: malRgebender Lkw-Anteil [%]

vzui: zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw [km/h]
Dswo: Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen [dB(A)]

Lm.e: Emissionspegel [dB(A)]
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5.2 Immissionsprognose
5.2.1 Vorgehensweise

Die Durchfuihrung der Schallausbreitungsberechnungen erfolgt - abweichend von den
Vorgaben der 18. BImSchV - nicht gemal den VDI-Richtlinien 2714 /2/ und 2720 /5/, son-
dern mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wolfel Engineering GmbH + Co. KG" (Version
2021 [503]vom 06.12.2021) nach dem moderneren A-bewerteten Prognoseverfahren der
DIN ISO 9613-2 /6/, das die o0.g. VDI-Richtlinien bereits vollstandig ersetzt hat.

Dabei sind die witterungsgebundenen Parameter auf eine Temperatur von 15 Grad Cel-
sius, eine Luftfeuchtigkeit von 50 % und auf eine leichte Mitwindwetterlage (Windge-
schwindigkeit 1 bis 5 m/s von der Quelle zum Empfanger) abgestimmt.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsgebiet wird anhand der vorliegenden Gelande-
daten /19/ vollstandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

5.2.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die gegebenenfalls aus dem Gelandemodell resultieren,
fungieren - soweit berechnungsrelevant - alle im Untersuchungsbereich bereits vorhan-
denen Gebaude als pegelmindernde Einzelschallschirme. Ortslage und Hohenentwick-
lung der Bestandsgeb&aude stammen aus einem digitalen Geb&udemodell des Bayeri-
schen Landesamts fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung /18/.

Die an diesen Baukorpern auftretenden Immissionspegelerh6hungen durch Reflexionen

erster Ordnung werden uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von
1 dB(A) berticksichtigt, wie sie an glatten unstrukturierten Flachen zu erwarten sind.

5.2.3 Berechnungsergebnisse
Unter den geschilderten Voraussetzungen lassen sich im Geltungsbereich der Planung fur

die beurteilungsrelevanten ZeitrtAume durch die geplante Sportanlage Inhausen
prognostizieren, wie sie auf Plan 7 bis Plan 9 in Kapitel 8.2 dargestellt sind.
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5.2.4  Schalltechnische Beurteilung

Ziel der Begutachtung zum Sportlarm war es, die durch den Betrieb der geplanten Sport-
anlage Inhausen innerhalb des Geltungsbereichs des geplanten Bebauungsplans "Am
alten Pfarrhof" zu erwartenden anlagenbezogenen Larmbelastungen zu prognostizieren.

Im Rahmen der Bauleitplanung ist die schalltechnische Beurteilung Ublicherweise auf die
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau” mit ihren im Beiblatt 1 genannten Orientierungs-
werten abzustellen. Da fur den Betrieb von Sportanlagen jedoch die 18. BiImSchV (Sport-
anlagenlarmschutzverordnung /12/) rechtsverbindlich ist, wird fir die schallschutztechni-
sche Beurteilung konform zu Punkt 7.6.1 der DIN 18005 /1/ auf die in der 18. BImSchV
genannten Beurteilungszeiten und Immissionsrichtwerte Bezug genommen.

Um eine Einhaltung der Schallschutzanforderungen zu prifen, wurden Prognoseberech-
nungen fir die malkgeblichen Tagzeitraume sowie die ungunstigste volle Nachtstunde
nach der 18. BImSchV durchgefihrt.

Wie den Larmbelastungskarten auf Plan 7 bis Plan 9 in Kapitel 8.2 zu entnehmen ist,
werden die einzuhaltenden Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV und somit auch die
Orientierungswerte nach DIN 18005 an den maflgeblichen Immissionsorten zu allen
schalltechnisch relevanten Beurteilungszeitraumen eingehalten bzw. unterschritten.

Zusammenfassend kann somit konstatiert werden, dass der Schutz der Nachbarschaft vor
Sportlarmbelastungen einschlielllich der Gerauschentwicklungen der dazugehdrigen
Parkplatze im Zuge des Bauleitplanungsverfahrens nach den Vorgaben der DIN 18005 als
gewahrt anzusehen ist. Die Aufstellung des Bebauungsplans "Am alten Pfarrhof" /21/
durch die Gemeinde Engelsberg steht somit - unter Voraussetzung der Richtigkeit der in
Kapitel 5.1.2 erlauterten Nutzungscharakteristik der Sportanlagen und den daraus abge-
leiteten Emissionsberechnungen (vgl. Kapitel 5.1.6) - in keinem Konflikt mit den in
Kapitel 3.3 beschriebenen Schallschutzanforderungen.

Eine Einschrankung oder Gefahrdung des in Kapitel 5.1.2 beschriebenen Betriebs der
Sportanlagen durch die heranrickende Wohnbebauung ist somit nicht zu befirchten.
Festsetzungen im Bebauungsplan zum Schallschutz hinsichtlich Sportlarm sind demnach
nicht erforderlich.

Projekt: ENB-6360-01 / 6360-01_E01.docx vom 27.10.2022 Seite 32 von 50



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure ‘

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

6 Schallschutz im Bebauungsplan
6.1 Musterformulierung fur die textlichen Festsetzungen

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen bestmoglich gerecht zu werden, empfehlen wir, sihrngemal die nachstehenden
Festsetzungen zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch im Bebauungsplan "Am
Alten Pfarrhof' der Gemeinde Engelsberg zu verankern. Aufgrund der Tatsache, dass der
Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen Strallen SchallschutzmalRhahmen erst bei
einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV fordert, die um 4 dB(A)
Uber den Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 liegen, wird in
Analogie dazu vorgeschlagen, wie folgt Schallschutzmalnahmen fiur all diejenigen Par-
zellen festzusetzen, die von Immissionsgrenzwertiiberschreitungen betroffen sind.

e Aktiver Larmschutz

Vor Aufnahme der Wohnnutzung auf den Parzellen 25 — 28 ist zum Schutz der Terrassen die in
der nachfolgenden Abbildung dargestellte LArmschutzwand mit einer Mindesthéhe von 498,50 m
U. NN zu errichten. Unabhangig des Materials muss diese witterungsbestandig und fugendicht
ausgefihrt sein sowie im verbauten Zustand ein bewertetes Bau-Schallddmm-MaR R.' >20 dB
aufweisen.

Abbildung 7: Lageplan mit Darstellung der zu errichtenden Larmschutzanlage
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e Grundrissorientierunq / passiver Schallschutz

Wohngrundrisse der Baukorper auf den Parzellen 25— 28 sind so zu organisieren, dass die
Beliiftung der dem Schlafen dienenden Aufenthaltsrdume (ber die jeweils larmabgewandten
Fassaden (Parzellen 25 und 26: Westfassade; Parzellen 27 und 28: West- und Siidfassade)
erfolgen kann.

Wo sich diese Anforderung nicht vollumfénglich umsetzen lasst, sind die betroffenen Schlafrdume
zur Sicherstellung ausreichend niedriger Innenpegel mit fensterunabhangigen schallgedammten
automatischen Bellftungsfihrungen/-systemen/-anlagen auszustatten. Deren Betrieb muss auch
bei vollstéandig geschlossenen Fenstern eine Raumbellftung mit ausreichender Luftwechselzahl
ermoglichen. Alternativ kdnnen auch andere bauliche Larmschutzmanahmen ergriffen werden,
wenn diese nachweislich schallschutztechnisch gleichwertig sind.

6.2 Musterformulierung fur die textlichen Hinweise

Es wird darauf hingewiesen, dass den Parzellen 25 — 28 auf Hohe des Obergeschosses wahrend
der Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) erhthte Verkehrslarmimmissionen auftreten kdnnen. Schutz-
bedirftige AuBenwohnbereiche des Obergeschosses (z. B. Balkone), die ggf. im Anschluss an die
Ostfassaden entstehen, sollten daher durch vorgehangte Glasfassaden, Glaselemente oder andere
bauliche, gleichwertige LarmschutzmalRnahmen so abgeschirmt werden, dass der tagsiiber (6:00
bis 22:00Uhr) in einem allgemeinen Wohngebiet geltende Immissionsgrenzwert
IGWwa tag = 59 dB(A) der 16. BImSchV eingehalten wird.

6.3 Musterformulierung fur die Begrindung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans "Am alten Pfarrhof" durch die Gemeinde
Engelsberg wurde durch das Sachverstandigenburo "Hoock & Partner Sachverstandige”, Am
Alten Viehmarkt 5, 84028 Landshut ein schalltechnisches Gutachten erstellt.

Dabei wurden Schallausbreitungsberechnungen zur Prognose der Larmimmissionen
durchgefiihrt, die im Geltungsbereich der Planung durch den StraBenverkehr auf den relevanten
Abschnitten der umliegenden Kreisstralen TS 17 (Mihldorfer StralRe), TS 9 (Trostberger Stralie)
sowie TS 8 hervorgerufen werden. Die Berechnungen erfolgten nach den "Richtlinien fir den
Larmschutz an Straflen - RLS-19" auf Grundlage derjenigen Verkehrsbelastung, die fiir die
KreisstraRen im Verkehrsmengen-Atlas 2015 der Obersten Baubeh6rde im Bayerischen Staats-
ministerium des Innern, fir Bau und Verkehr an der relevanten Z&ahlstellennummer angegeben
ist und die jeweils unter Beriicksichtigung einer Verkehrszunahme von ca. 24 % als Planungs-
horizont fur das Jahr 2035 hochgerechnet wurden.

Die prognostizierten Beurteilungspegel wurden mit den im Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 fiir
ein allgemeines Wohngebiet (WA) genannten Orientierungswerten verglichen, um zu tiberprifen,
ob der Untersuchungsbereich der vorgesehenen Nutzungsart zugefiihrt werden kann, ohne die
Belange des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu verletzen. Die
Berechnungsergebnisse sind im Anhang des schalltechnischen Gutachtens dargestellt.
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Das Gutachten kommt zu dem Ergebnis, dass die in einem allgemeinen Wohngebiet
anzustrebenden  Orientierungswerte  OWwatag= 55 dB(A)  bzw.  OWwanacht = 45 dB(A)
Uberwiegend eingehalten werden. Lediglich auf den in erster Baureihe an der KreisstralRe TS 17
(Muhldorfer StraBe) gelegenen Parzellen 25 - 28 kénnen Uberschreitungen um sowohl tagsiiber
als auch nachts um bis zu 9 dB(A) auftreten. Demnach wird auch der im Rahmen des
Abwagungsprozesses relevante Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV 1GWwa tag = 59 dB(A)
bzw. IGWwanacht = 49 dB(A), den der Gesetzgeber beim Neubau und der wesentlichen Anderung
von oOffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kennzeichen gesunder Wohnverhaltnisse
ansieht, um jeweils bis zu 5 dB(A) verletzt.

Im Umgang mit den prognostizierten Immissionsgrenzwertiiberschreitungen wéahrend der Tagzeit
wird daher als aktive Larmschutzmalinahme eine ca. 1,2 — 2,2 m hohe Larmschutzwand entlang
der ostlichen Geltungsbereichsgrenze des Bebauungsplans festgesetzt, um durch deren
Abschirmwirkung die Einhaltung des in einem allgemeinen Wohngebiet geltenden
Immissionsgrenzwerts 1GWwarag =59 dB(A) auf Hohe der der Aulenwohnbereiche des
Erdgeschosses zu gewahrleisten. Nachdem im Anschluss an die fir AuBenwohnbereiche
besonders attraktiven Siid- und Westfassaden auch auf Hohe des Obergeschosses sowie durch die
festgesetzte aktive Larmschutzeinrichtung insbesondere auf Hohe des Erdgeschosses ausreichend
ruhige AuRenwohnbereiche verwirklicht werden konnen, wird im Umgang mit den im
Obergeschoss verbleibenden Immissionsgrenzwertiiberschreitungen lediglich ein Hinweis zum
Schutz etwaig betroffener AulRenwohnbereiche in den Bebauungsplan aufgenommen.

Ahnlich stellt sich die Verkehrslarmbelastung in der Nachtzeit dar. Durch die auf Hohe des
Obergeschosses nicht mehr relevante Abschirmwirkung der aktiven LarmschutzmalRnahmen wird
der anzustrebende Orientierungswert OWwa nacht = 45 dB(A) auf den Parzellen 25 — 28 zum Teil
deutlich um bis zu 9dB(A) verletzt, sodass auch deutliche Uberschreitungen des
Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV IGWwa nacht = 49 dB(A) zu erwarten sind. Die Errichtung
zusétzlicher aktiver Schallschutzmanahmen bzw. die Erweiterung oder Erhéhung der geplanten
Larmschutzanlage ist aus stadtebaulicher Sicht nicht wiinschenswert. Mit Blick darauf, dass
lediglich vier der insgesamt 34 Parzellen des Wohnbaugebiets von nachtlichen
Grenzwertiiberschreitungen betroffen sind, stiinden die Kosten derartiger MaRnahmen zudem
nicht mehr in einem vertretbaren Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck Nachdem die
geplanten Wohnbaukdrper in erster Baureihe zum Teil mehrseitig von Orientierungs- und
Immissionsgrenzwertiiberschreitungen betroffen sind, wére auch die alleinige Festsetzung einer
larmabgewandten Grundrissorientierung nicht ausreichend. Daher muss zusatzlich auf klassisch
passiven Schallschutz in Form von Zwangsbeliftungsanlagen fur diejenigen Schlafraume
zurlickgegriffen werden, die Uber Fenster in den von Grenzwertiiberschreitungen betroffenen
Fassaden belliftet werden missen, um zumindest im Inneren von nachts genutzten
Aufenthaltsrdumen die gewlnscht niedrigen Ger&duschpegel bei gleichzeitig hinreichender
Luftwechselrate sicherzustellen.

Weiterhin wurden Prognoseberechnungen zur Ermittlung der LArmimmissionen durchgefihrt,
die im Geltungsbereich des Bebauungsplans durch die Nutzung der stdlich gelegenen
Sportanlagen hervorgerufen werden. Die prognostizierten Beurteilungspegel wurden mit den
Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 bzw. den Immissionsrichtwerten der
18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutzverordnung) verglichen, um zu Gberprifen, ob der
Untersuchungsbereich der vorgesehenen Nutzungsart zugefiihrt werden kann, ohne die Belange
des L&rmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu verletzen. Die Berech-
nungsergebnisse sind auf farbigen Larmbelastungskarten im Anhang des schalltechnischen
Gutachtens dargestellt. Das Gutachten kommt zu dem Fazit, dass die stadtebaulichen
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Schallschutzziele vollumfanglich erfullt werden und keine Festsetzungen zum Schutz neu
geplanter Wohnnutzungen vor Sportléarm erforderlich sind.
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Zitierte Unterlagen

Literatur zum LArmimmissionsschutz

Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren —
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

VDI-Richtlinie 2714, Schallausbreitung im Freien, Januar 1988
DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.6.1990

VDI-Richtlinie 2720 - Blatt 1, Schallschutz durch Abschirmung im Freien, Méarz 1997

DIN ISO 9613-2 Entwurf, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, September 1997

Gerausche aus "Biergarten” - Vergleich verschiedener Ansatze fur Emissionsdaten ,TA
Dipl.-Ing. (FH) Evi Hainz, Minchen, Oktober 1997

Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen, RLS-90
Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen, RLS-19

"Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fir den Gesamtverkehrsplan Bayern”, Ab-
schlussbericht vom August 2010, INTRAPLAN Consult GmbH, Minchen

VDI-Richtlinie 3770, Emissionskennwerte technischer Schallquellen: Sport- und Freizeit-
anlagen, September 2012

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BiImSchV) vom 18.7.1991, zuletzt geadndert
durch die Zweite Verordnung zur Anderung der Sportanlagenlarmschutzver-
ordnung vom 01.06.2017

Digitales Orthophoto aus den Daten der Bayerischen Vermessungsverwaltung; Bay-
ernAtlas; Erworben am 18.05.2022

Projektspezifische Unterlagen

Verkehrsmengen-Atlas 2015 des Bayerischen Straleninformationssystems (BAYSIS),
Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fur Bau und Ver-
kehr, Minchen

Ortstermin mit Projektbesprechung am 19.12.2019 in Inhausen Teilnehmer:
Hr. Bernhart (TuS Engelsberg), Fr. Aigner (Hoock & Partner Sachverstandige)

Informationen zum Umfang und Nutzung der Sportanlage Engelsberg; erhalten per
E-Mail am 27.09.2021, 18.08.2021, 27.09.2021, 14.10.2021, 25.11.2019, 17.12.2019,
18.12.2019, 19.12.2019, 13.01.2020, 16.01.2020, 29.01.2020; Telefonate am 13.01.2020,
20.01.2020, 24.01.2020 (Teilnehmer: Hr. Lackner (Gemeinde Engelsberg), Hr.
Schwinke (Hinterschwepfinger GmbH), Hr. Blickberndt (Gemeinde Engelsberg), Fr.
Aigner (Hoock & Partner Sachverstandige); Telefonate am 21.10.2021, 09.11.2021,
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09.11.2021, 11.11.2021, 19.11.2021, 22.11.2021 (Teilnehmer Hr. Blickberndt (Gemeinde
Engelsberg, Hr. Dirscherl (Hoock & Partner Sachverstandige)

Informationen zu den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im Planungsumfeld; E-
Mail vom 30.05.2022; Hr. Blickberndt (Geschaftsleiter, Bauamtsleiter Gemeinde
Engelsberg)

Digitales Gebaudemodell mit Stand vom 13.06.2022, Geobasisdaten: Bayerische
Vermessungsverwaltung, Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
80538 Munchen

Digitales Gelandemodell mit Stand vom 14.06.2022, Geobasisdaten: Bayerische
Vermessungsverwaltung, Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
80538 Munchen

Informationen zu den im Planungsumfeld vorhandenen Strallendeckschichten, E-
Mail vom 08.07.2022, Tiefbauverwaltung Landratsamt Traunstein

Bebauungs- und Grunordnungsplan "Am alten Pfarrhof" mit Grinordnungsplan,
Entwurf vom 29.08.2022, ing Traunreut GmbH, 83301 Traunreut; erhalten per E-Malil
am 29.08.2022

Informationen zum Bebauungsplan "Am alten Pfarrhof" der Gemeinde Engelsberg;
Telefonate am: 14.06.2022, 23.06.2022, 06.07.2022, 26.07.2022, 28.07.2022, 24.08.2022,
29.08.2022, 02.09.2022, 13.09.2022 (Teilnehmer: Hr. Blickberndt (Gemeinde
Engelsberq), Hr. Dr. Brand (ing Traunreut GmbH), Hr. Schweimer, Hr. Dirscherl

(Hoock & Partner Sachverstandige) E-Mails erhalten am: 12.04.2022, 14.06.2022,
26.07.2022, 02.08.2022, 17.08.2022, 25.08.2022, 29.08.2022, 01 09 2022, 08.09.2022,
09.09.2022, 29.08.2022,
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8 Larmbelastungskarten
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8.1 Offentlicher Verkehrslarm
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 2,0 m Hohe
(AuBRenwohnbereiche des Erdgeschosses) ohne Larmschutzmalnahme
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,5 m Hohe
(1. ObergescholR) ohne Larmschutzmalnahme
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 5,5 m HOhe
(1. ObergescholR) ohne Larmschutzmalnahme
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 2,0 m Hohe
(AuRenwohnbereiche des Erdgeschosses) inkl. Larmschutzmalinahme
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,5 m Hohe
(1. Obergeschol) inkl. Larmschutzmalinahme
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 5,5 m HOhe
(1. Obergeschol) inkl. Larmschutzmalinahme
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8.2 Sportlarm
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel, Werktags zur Abendruhezeit in 5,5 m
tiber GOK
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Plan 8 Prognostizierte Beurteilungspegel, Sonntags zur Mittagsruhezeit in 5,5 m

Uber GOK
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Plan 9 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der ungunstigsten vollen
Nachtstunde in 5,5 m Hohe tber GOK

Raster Werktag, Nacht (22-6h) [ 1 Training, Rel. Héhe 5.50m ]
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